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Aufgabenstellung

hinsichtlich ihrer verkehrlichen Realisierbarkeit und Auswirkung
auf die Gemeinde Otterfing.
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Analyse — Sportzentrum ,,Am Nordring“

Verkehrserhebungen im Januar und Februar 2015

— anreprasentativen Werktagen
— am Samstag den 30. Januar wahrend des ,,Romerballs”

1: B 13/ Nordring
2: B 13/ KreuzstralRe
_./,\ 3: B 13/ BahnhofstralRe
@ 4: BahnhofstraRe / Kreuzstrale
5: A.-Stifter-Ring / KreuzstralRe

Legende

@ Videokamera

—— Seitenradar

o
o
® @ gevas
humberg & partner
o0
[

VU Sportzentrum
Otterfing

Gemeinde Otterfing

Juni 2015



{

Analyse — Sportzentrum ,,Am Nordring’
Besucherverkehre Sportzentrum

Besucherverkehr Sportzentrum ,,Am Nordring”
Datenquelle: Nutzungsplan des TSV Otterfing
Berechnungsverfahren nach Dr. Bosserhoff

Besucherverkehr Sportzentrum
baul. Anlagen GGF [m?] | Besucher Anzahl Summe
Sportzentrum BGF [m?] 2015 Wege/ | Wege/Tag
Besucher 2015
Sportplatz 42.400 150 3,0 450
Sporthalle 2.000 100 3,0 300
Gesamt 44.400 250 750

GGF: betrieblich genutzte Grundfldche (mit Grin-/Pflanzflichen, ohne Parkplatze)

Besucherverkehr Sportzentrum
baul. Anlagen ) Plew- Mitnahme- Kfz-F./
Sportzentrum MIV-Anteil | - Beset- effekt Tag
P zungsgrad 2015
Sportplatz 0,70 2,0 0,10 150
Sporthalle 0,70 1,3 0,10 150
Gesamt 300

Durchschnittswerte aus dem Nutzungsplan des TSV Otterfing abgeleitet
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Analyse — Sportzentrum ,,Am Nordring“ oo
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Besucherverkehre Sportzentrum o

Datenquelle: Nutzungsplan des TSV Otterfing
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Tagesverkehr— Analysefall
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Analyse — Sportzentrum ,,Am Nordring“ oo
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Grol3veranstaltung o

Insgesamt 6 Groldveranstaltungen pro Jahr (>350 Besucher)
Datenerhebung wahrend der GroRRveranstaltung ,,ROmerbal
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Analyse — Sportzentrum ,,Am Nordring“
Grol3veranstaltung

GroRveranstaltung ,,R6merbal

Ill

Hoher Anteil von Bringen der Besucher zur Spitzenstunde

Sportzentrum

120 (4)

130 (3)

30 (0)
10 (1)
80 (3)

Nordring ------
—

210 (5)

160 (2)

N 200
300

260 (6)

_ Munchner Str.

Mdlnchner Str. .

Nord

Sud

350 (15)

Spitzenstunde
18:00 bis 19:00 Uhr

on (0)

20 (0)
20 (1)

60 (1)

----- Hienlohestralle

West
50 (4)

VU Sportzentrum
Otterfing

Gemeinde Otterfing

Juni 2015



Prognose-Nulifall 2030

Jahrliche Einwohnerentwicklung:

1,0 % pro Jahr
Berulcksichtigung der Bebauungsplane Nr. 5, Nr. 26, Nr. 30 und Nr. 34

+0,8%

Pkw-Dichte und Fahrleistung nach Shell Pkw-Szenarien 2040:
Mitgliederentwicklung des Sportvereins nach dem durchschnittlichen
Zuwachs seit 2002
Tl Mitglieder des TSV Wachstum Wachstum gesamt | Wachstum pro Jahr
Otterfing absolut [in %] [in %]
2002 1.379 - - -
2015 1.724 345 25,0 % 1,73 %
2030 2.231 507 29,4 % 1,73 %
Besucherverkehr Sportzentrum
baul. Anlagen | Besucher | Besucher Pkw-F./ | Zunahme
Sportzentrum 2015 2030 Tag Pkw-F./
P 2030 Tag
Sportplatz 150 195 190 +40
Sporthalle 100 130 210 +60
Gesamt 250 325 400 +100
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Otterfing

Gemeinde Otterfing
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Tagesverkehr — Prognose-Nullfall 2030 ® o gevas
o

humberg & partner

Verkehrserzeugung des Sportszentrum
am bisherigen Standort:

Sportzentrum 2030: 400 Kfz-Fahrten
Sporizentrum 2015: 300 Kfz-Fahrien
Differenz 2015-2030: +100 Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung-gemaRl B-Plan 26:
VE 2030: 60 Kfz-Fahrten
Bestand 2015: 0 Kfz-Fahrten
Differenz 2015-2030: +60 Kfz-Fahrten
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Verkehrserzeugung-gemafl B-Plan 34:
VE 2030: 450 Kiz-Fahrten
Bestand 2015: 0 Kfz-Fahrten
Differenz 2015-2030: +450 Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung-gemaR B-Plan 30:
VE 2030: 200 Kfz-Fahrten
Bestand 2015: 150 Kfz-Fahrten
Differenz 2015-2030: +50 Kfz-Fahrten

‘ : VU Sportzentrum
: ' Otterfing

Verkehrserzeugung-gemaRl B-Plan 5: %

VE 2030: 115 Kfz-Fahrten \ Gemeinde Otterfing
Bestand 2015: 30 Kfz-Fahrten b

Differenz 2015-2030: +85 Kfz-Fahrten Juni 2015

Luftbild: Google Earth Pro 11



Tagesverkehr — Prognose-Nullfall 2030
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Gegenuiberstellung der Szenarien 1 & 2

in rot: untersuchte Planfalle 1.2, 1.3, 2.1 und 2.2

Standort KreuzstraRe

Standort Nordring

Planfall

Randbedingungen Bestand 1.1 1.2 13 1.3+ 2.1 2.2
3-fach Sporthalle nein nein ja ja ja ja ja
Anzahl GroRspielfelder 3 2 2 2 3 3 3
Anzahl weiterer Spielfelder 0 2 2 2 2 1 1
100-Meter Bahn ja - - - - ja ja
400-Meter Bahn - ja ja ja ja - -
Beachvolleyballfeld ja ja ja ja ja nein ja
Stockbahnen ja keine keine ja ja nein ja
Gastronomie Am Nordring| Ortsmitte Ortsmitte | KreuzstralRe | Kreuzstrale| Ortsmitte Ortsmitte
Blrgersaal Am Nordring| Ortsmitte Ortsmitte | KreuzstralRe | Kreuzstrale| Ortsmitte Ortsmitte
Anzahl Stellplatze 165 200 200 300 300 155 160
Art der Stellpldtze am oberirdisch | oberirdisch | oberirdisch | oberirdisch | oberirdisch | oberirdisch | Tiefgarage

Sportplatz

VU Sportzentrum
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Gemeinde Otterfing

Juni 2015
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Tagesverkehr — Planfall 1.2, Standort KreuzstraBe ® o gevas
’ humberg & partner
o0
Verkehrserzeugung Wohnbebauung ®
des Neubaugebiets am Nordring:
VE Wohnen 2030: +650 Kfz-Fahrten
VE Sportnutzung 2030: -400 Kfz-Fahrten
VE Gesamt: +250 Kfz-Fahrten
’.‘ N ‘~ \ ‘;
| g\
Verkehrserzeugung Gastronomie und £ (Of‘ \rfm G
Biirgersaal Ortsmitte: & g e e +400 |
Verkehrserzeugung: +400 Kfz-Fahrten m
S
Verkehrserzeugung des Sportzentrum
am Standort KreuzstraBe:
Verkehrserzeugung:  +400 Kfz-Fahrten VU Sportzentrum
Otterfing

Gemeinde Otterfing

Juni 2015

Luftbild: Google Earth Pro
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Tagesverkehr — Planfall 1.3, Standort Kreuzstral3e ® o gevas
oo ‘
Verkehrserzeugung Wohnbebauung g 4

des Neubaugebiets am Nordring:

=3 °
VE Wohnen 2030: +650 Kfz-Fahrten " :

VE Sportnutzung 2030: -400 Kfz-Fahrien
VE Gesamt: +250 Kfz-Fahrten
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Verkehrserzeugung Sportzentrum und

Biirgersaal/Gastronomie am Standort
KreuzstraBe:

VE Sportzentrum:

VE Biirgersaal/Gastronomie:
VE Gesamt:

400 Kfz-Fahrten
450 Kfz-Fahrten VU Spt.)rtzentrum
+850 Kfz-Fahrten Otterfing

Gemeinde Otterfing

Juni 2015
Luftbild: Google Earth Pro
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Tagesverkehr — Planfall 2.1 & 2.2,
Standort ,Am Nordring“

Verkehrserzeugung des Sportszentrum
Planfall 2.1:

Sportzentrum 2030: 380 Kfz-Fahrten
Sportzentrum 2015: 300 Kfz-Fahrten

WA
F

Kfz/24h

o

Differenz 2015-2030: +80 Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung des Sportszentrum
Planfall 2.2:

Sportzentrum 2030: 400 Kfz-Fahrten
Sportzentrum 2015: 300 Kfz-Fahrten

mafk\“eg |

Differenz 2015-2030: +100 Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung Gastronomie und
Bilrgersaal Ortsmitte:
Verkehrserzeugung:

+400 Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung Wohnbebauung
Neubaugebiet Kreuzstralle:
VE 2030: +650 Kfz-Fahrten

Luftbild: Google Earth Pro
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Beurteilung der Planfalle
— MIV und Anlagen fiir den ruhenden Verkehr

Beide Standorte des Sportzentrums haben eine nicht integrierte
Lage am Ortsrand.

Standort KreuzstraRe: Die ErschlieBung verlauft Gber die heute
enge und teils untibersichtliche Kreuzstralie.

In den Planfallen 1.3, 2.1 und 2.2 ist ein Blrgersaal in einer
integrierten Lage in der Ortsmitte angedacht.

Der Standort ,Am Nordring” sowie der Blrgersaal am Standort
Ortsmitte haben ein Stellplatzdefizit.

Stellplatzbedarf Sportzentrum 210
Stellplatzanzahl gemald Stellplatze | Differenz
Standort Planfall 1.2 200 -10
Kreuzstralle |Planfall 1.3 300
Standort "Am |Planfall 2.1 155
Nordring" Planfall 2.2 160
Stellplatzbedarf Biirgersaal 165
Stellplatzanzahl gemald Stellplatze | Differenz
Standort

ancor Planfall 1.3,2.1und2.2| 71
Ortmitte

VU Sportzentrum
Otterfing

Gemeinde Otterfing

Juni 2015
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Beurteilung der Planfalle
— ErschlieBung OPNV, FuB- und Radverkehr

Der Standort Kreuzstrale liegt in Reichweite des
FuBgangerverkehrs des Bahnhofs, was bei Gberregionalen
Veranstaltungen von Vorteil ist.

Allerdings fehlen im 6stlichen Abschnitt der Kreuzstralde bauliche
Anlagen fur den FuB- und Radverkehr.

Der Standort Nordring ist fir den Ful8- und Radverkehr
erschlossen. Im Ort fihrt entlang der B 13 ein gemeinsamer Geh-
und Radweg

Der Blrgersaal in der Ortsmitte ist durch die integrierte Lage fir
den FuB- und Radverkehr gut zu erreichen.

VU Sportzentrum
Otterfing

Gemeinde Otterfing

Juni 2015
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

— Erlduterungen

QSV A: kurze Wartezeiten, die Mehrzahl der Fahrzeuge passiert
den Knotenpunkt ungehindert,

QSV B: Weiterfahrt nach kurzer Wartezeit,

QSV C: die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer spirbar,

im Mittel geringer Stau,

QSV D: die Wartezeiten sind betrachtlich, standiger Stau,

Verkehrszustand noch stabil,

QSV E: die Wartezeiten sind sehr lang, allmahlich wachsender Stau,

QSV F: der Knotenpunkt ist Gberlastet.

signalisierte Knotenpunkte unsignalisierte Knotenpunkte
Qsv zuldssige mittlere Wartezeit fiir . . .
zulassige mittlere Wartezeit [s]
Kraftfahrzeugverkehr [s]

A <20 <10
B <35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E <100 > 45
F >100 .

Y Die Stufe Fist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRerals 1ist

VU Sportzentrum
Otterfing

Gemeinde Otterfing

Juni 2015
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeit kann an allen Knotenpunkten zur
morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde nachgewiesen
werden. Bis auf den Knotenpunkt B 13/Bahnhofstral3e sind alle
Knotenpunkte auch zur Spitzenstunde der GroRBveranstaltungen
leistungsfahig.

Der Knotenpunkt B 13/Bahnhofstral3e ist unabhangig des Planfalls
bei GroRveranstaltungen nicht leistungsfahig. Dies flihrt ggf. zu
Verlagerungen auf zur BahnhofstraRe parallel verlaufenden StraRen

Standort Kreuzstrafle | Standort "Am Nordring"

Prognose-
Nullfall Planfall 1.2 Planfall 1.3 Planfall 2.1 Planfall 2.2
2030

GV
(2.000 Bes.)

morgens
morgens
morgens
morgens
morgens

VU Sportzentrum
Otterfing

B 13/Am Nordring

B 13/Kreuzstr.

B 13/Bahnhofstr.
Kreuzstr./Bahnhofstr.
A.-Stifter-Ring / Kreuzstr.
- |Tiefgarage

Gemeinde Otterfing

Juni 2015
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KreuzstraRe oo

Mehrere bereits genehmigte Planungen an der KreuzstralSe

Charakteristik einer dorflichen HauptstralRe
— ErschlieBungsstralRe/Hauptverkehrsstrale
— Landlich gepragte Bau- und Siedlungsstruktur
— Weites Spektrum, je nach Region: enge bis sehr weite Strallenraume
— Verkehrsstarken zwischen 2.000 Kfz/24h bis 10.000 Kfz/24h

— Kein Nutzungsanspruch dominant

Empfehlungen allgemein
Fahrbahnbreite von 6,00 m empfohlen
Flihrung des Radverkehrs auf parallel verlaufenden Stral3en
(bspw. Uber die Bahnhofstralie)

VU Sportzentrum
Otterfing

Empfehlungen fiir den Standort KreuzstralRe (Planfdlle 1.2 & 1.3) cemeinde otterting

Einbeziehen des Rad- und FuBRgdngerverkehrs zwischen Bahnhof i01s

bzw. Ortsmitte bis zum Sportzentrum
21



KreuzstraRe XX

Kurviger und untbersichtlicher Teilabschnitt der KreuzstralSe
Aufweitung im Kurvenbereich bis zu 6,50 m
oder

Errichten einer Engstelle mit einer Fahrbahnbreite von max. 4,00 m
mit einer Lange von max. 50,0 m.

VU Sportzentrum
Otterfing

Gemeinde Otterfing

Juni 2015
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Standort ,Am Nordring” — ErschlieBung tuiber B 13 ® e gevas
o0

Beispiel eines Linksabbiegestreifens entlang der B 13 fir die
Erschliefung der Tiefgarage

Luftbild: Google Earth Pro

VU Sportzentrum
Otterfing

Gemeinde Otterfing
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Zusammenfassung — | oo

Standort KreuzstraRe
— ErschlieBung des Sportzentrums Uber die derzeit schmale Kreuzstral3e.

— Der Standort KreuzstralRe beinhaltet ein ausreichendes
Stellplatzkonzept und ist in FuBweite des Bahnhofs.

— Bauliche Anlagen fir die Ful’ganger- und Radverkehrsfiihrung mussten
im Ostlichen Abschnitt der Kreuzstral3e ausgebaut werden.
Standort Nordring
— ErschlieBung des Sportzentrums Gber die B 13

— Am Standort Nordring sind in der Planung ca. 50 Stellplatze weniger
vorgesehen als fur eine GroRveranstaltung ausreichen wiirden.

— Bauliche Anlagen fir die FuBganger- und Radverkehrsfihrung sind
vorhanden.

Standort Biirgersaal in der Ortsmitte

— Am Standort fehlen ca. 90 Stellplatze VU Sportzentrum

— Integrierte Lage und damit gut fir den FuB- und Radverkehr zu Otterfing

erreichen.

Gemeinde Otterfing

Juni 2015

Anm.: Generell erfolgte keine Beurteilung der Immissionen
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Zusammenfassung — |l

Alle Knotenpunkte sind zur abendlichen und morgendlichen
Spitzenstunde an Werktagen leistungsfahig.

Bei GroRveranstaltungen weist der Knotenpunkt B 13/BahnhofstralRe
keine ausreichende Verkehrsqualitat auf und es ist mit Verlagerungen
des Verkehrs auf StraRen parallel zur BahnhofstraRe zu rechnen. Alle

anderen Knotenpunkte sind bei GroBveranstaltungen unabhangig der
Planfalle leistungsfahig.

Eine Neugestaltung der KreuzstralRe ist auch ohne die in den
Planfallen angesprochenen MaBRnahmen empfehlenswert, weil der
heutige Ausbaustand schon nicht ausreichend ist.

VU Sportzentrum
Otterfing
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